QESChIOSSEHEF Rahmen —— e "Rahmenggreh”ph' G_-Oi5+m&mc G-O;qrm&md Zwischenwerte der Ergebnisse sind linear zu interpolieren
lichte Weite 70m an® G-01 + Swa G-02 + Swb
| Rahmenhéhe hrf phi 55m 7.0m
P R A l1.5 m Uberschittung 25% G-02 + Swg G-04 + Swh Tabelle 1
a0° 02 + Bwel 5-04 + Swol Goschlossen db Jem] AW [em) d= Jom]
Typ G-01 (451 50 (45150 a0
' ' | Rahrnenhéhe hr ¥ phi 55m 7.0m Typ G-02 50 {50y 6O {55) B0
= 2.0 m Ukerschitiung 257 5-03 + Swhk G-07 + Sk Typ G-03 {507 60 (25) 60 {60} 70
| 20 G-02 + Swel G-04 + Swf Typ G-04 (55) 6O 60 70
X Typ G-05 60 60 70
’_é’ dw dW __ . Typ G-06 65 65 70
=] | Rahrmenhohe hr ! phi 55m 7.0m Typ G-07 65 70 75
E Rahmen GESCHLOSSEN ldirekt befahren ohk G-05 + Swc G-07 + Swd Typ G-08 70 80 20
é:o . lichte Weite  100m an° 05 + Swa G-06 + Swb Typ 5-09 T a0 95
(<7} Typ G-10 100 100 110
".é . . |.Rahmenhohe hrf phi 55m 7.0m Typ G-11 110 110 15
= ¥ Hinter- |15 m Uberschittung 25° G-07 + Swg G-09 + Swh » " Windestdicke nach ZTV-ING, 50cm
fUllUI’lg 30° G-06 + Swel G-08 + Swe2 b () rechnerisch maglich, zur Interpolation wverawendbar
% |.Rahmenhohe hr f phi 55m 70m
2.0 m Ukerschittung ohk G100 + Sk G-11 + Swk
¥ Sohle 30° G-10 + Swel G-10 + Swf
| Rahmenhidhe hr ¥ phi 55m F0m ol modan d B | 175 KINIME | 225 LimE | 275 kNim?
Fahmen OFFEN [dirert berahren 25° 001 + oWe 005 + Swd Sporn 0-01 Sa = =7
lichte Weite 7.0m 307 O-01 + Swa 0-03 + Swib Sporn 0-02 Sk Sc Sa
Sporm 0-05 sm Se Sh
| Rahrmenhséhe hr ¥ phi 55m 70m ol podand B1 | 175 KNIm? | 225 kNim? | 275 kNim?
1.5 m Uberschirttung 5% 0-021 + Swg 0-06 + Swh Spom_O-02.2 =m Se Sh
a0 0022 + Swel CL06 + Sivie2 Sporn C-02.1 = Sd Sh
Sporn 0-06 Sk Se Tabelle 2a Tabelle 2b
Offen dD [cm] d' [cm] ds Jom] Offen IE [cm]
| Rahmenhdhe hr f phi 55m 7.0m Ty podent B | 175 KNIM? | 225 KN/m? | 275 kh/im? Typ O-01 B0 &0 70 Sporn IL 200 cm IL 120 cm IL 100 cm IL &0 cm IL S0 cm IL 30 cm
J2.0 m Uberschittiung 257 0041 + Sl 0-08 + Swlk Spom O.04 7 Sm =d Typ O-02 60 g0 70 54 - (60) (60} 50 £l £
Offener Rahl'nen 30° O-4.2 + Swel Q-08 + Sf Spom Q-04.1 - St Typ 0-03 70 70 80 sh = (60) (60} 60 70 90
Sporn 0-08 = Sk Typ O-04 70 70 30 it - (60} B0 70 110 160
Typ 0-05 80 80 90 Sd - [(S0] 60 a0 130 180
Typ ©-06 85 8% 90 Se i &0 90 110 160 210
| Rahmenhidhe hr ¥ phi 55m F0m ol Bodan d B | 175 KNIME | 225 LimE | 275 kNim? Typ O-07 95 95 100 St - &0 100 160 250 200
= 1S =~ Fahmen OFFEN [direka beranren 25° 0-05 + one 0-09 + Swd Sporm 0-05 Sl = Sb Typ 0-08 95 95 100 59 = 60 130 210 (310)
lichte Weite 100m an® O-05 + Swia O-07 + Swb Sporn O-07 Sm =g Sc Typ O-08 100 100 110 Sh - 110 1490 300 -
Spom 0-09 . Sh Sc Typ O-10 100 100 110 S - 120 250 [(a80)
, ! Typ O-11 110 110 115 Sk - 210 (340 (420
= | Rahrmenhséhe hr ¥ phi 55m 70m gy Boian SBT D175 kN2 | 225 kNim? | 275 KiNfm? Typ O-12 120 120 120 = = 230 (3703 -
! 1.5 m Uberschirttung 257 0101 + Swg 0-12 + Swh Sporm O-1001 3m =f Typ 0-13 125 125 125 Sm & 300 1470)
= 30° 0102 + Swel 011 + Swel Sporn ©O-10.2 Sm Sq Typ O-14 130 130 130 sn 300 £330) {530)
:.:c:’ dW dW Sporn O-11 = S Typ O-15 145 145 145 B () unwirtschaftliche Abmessungen, zur Interpolation vensendbar
@ Sporn 0-12 : Sk
£
é:o , |.Rahmenhadhe hr ¥ phi 56m 7.0m Cout poden ! BT | 175 KNIME | 325 Whjm? | 275 ki@
o [E0m Ubersenutung 25" 0-13 + Swk 0-15 + Swk SporT 0-13 SITI D&l YoIT. @ = 810 KNIME
S ? Hinter- & e i ggz;g 8:12 S bei vorh. > 320 k2
fU“Uﬂg » BT = Bauteil .
P O poden = ZUIASSIge Bodenpressung gem. Bodengutachten
U_c’? P - Unwirtschattlich aufgrund der Randbedingung der Sporn-
abmessungen, [E + IL + dW =300+ 120+ 100 500 cm
T Sohle : _ . S
| Rahmenhdhe hr/ phi am 90m Toul Badan? B1 | 1759 KNAME | 225 KNIE | 275 KNIm?
Rahmen INNERORTLICH |direkt befahren | 25 2-08.1 + Swd 0-14 + Swio. Swik Spom_O-USQ = Sh Sc
L dW IE lichte Weite ==115m 3an” 0-082 + Swb D-14 + Swf Sporn O-08.1 : Sh Sd
T Sporn O-14 - Sn Sh
. » ET = Bauteil
Sa bis Sh P Oy Bogen = ZUIASSIgE Bodenpressung gem,
Bodengutachten
Stiitz/Fligelwand &
urz Uge wan Tabelle 3 } _
Stutz-/ Flugelwand | dF? [cm] hF® [cm] IE [cm] wenn RQ 10,5
al =l al hw=>55,<7,0m IL 100 cm IL 80cm IL 50 cm IL_30 cm__Jdirekt befahren
2l = et Sporn Swa 60 60 310 330 370 390
-~ Sporn Swb 70 80 400 420 460 480 Swi 0, Swk
\ Sporn Swc 60 60 430 460 510 540 Swi 0. Swk
. Q i Sporn Swd 70 80 480 510 550 580 Swi 0. Swk
= A _'i Sporn Swe1 60 60 510 530 560 600 Swi 0. Swk
<5 = Sporn Swe2 70 80 510 530 560 600
= = Sporn Swf 70 80 530 550 600 650
= x Sporn Swg 60 60 640 650 690 (710) (Swi 0. SwK)
%-’ e Sporn SWI‘: 70 80 690 700 (730) (750) (Swi 0. Swk)
3] Sporn Swi" wie dW?* > 70| wie dS¥> 70 = - Trog Trog
f Hinter- Ff Hinter- Ausbildung als Stitzwand o. Trog nicht sinnvoll => Sonderfall;
fiill fiill Sporn Swk ; - Abweichung von der Standardlésung
_ ulung _— utung > 1) for RQ 10,5 direkt befahren
= = » 2), 3) MindestmalRe mit Rahmenabmessungen sinnvoll abgleichen
P 4) gem. Tab.1 oder Tab.2a jedoch >70cm
T Sohle T Sohle » () unwirtschaftliche Abmessungen; IL 100cm bzw. IL 80cm bevorzugen
» """  nicht sinnvoll
IL| dF IE (L] dF (E » Berechnungsgrundlage fur die Bodenkennwerte: (phi = 25°, zug. ¢' =5 MN/m?) (phi = 30°, zug. ¢' = 0 MN/m?)
1 | Q H
Swa bis Swh Swa bis Swh
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